Nichtoffener Stadtebaulicher Ideenwettbewerb
Neckarknie
Stuttgart - Bad Cannstatt, 2017

Endfassung 16.10.2017



»Der Stuftgarter kennt nichts Héheres als Cannstatt. Dorthin reftet er sich vor afrikanischer Hitze,
die Sommers in seinem heimathlichen Thalkessel brodelt. Dorthin entlGuft er den Sorgen und MU-
hen des Geschdftslebens und dorthin wendet er sich, wenn er geistig oder kérperlich aufathmen
will"

(Heinrich Ebner 1868)



Lage im stadtraumlichen Kontext
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1. Ausloberin

2. Aufgabe

Ausloberin des vorliegenden Planungswettbewerbs ist die

Landeshauptstadt Stuttgart

Amt fUr Stadtplanung und Stadterneuerung
EberhardstraBe 10

70173 Stuttgart.

Durchfuhrung und Koordination:

Amt fUr Stadtplanung und Stadterneuerung,
EberhardstraBe 10, 70173 Stuttgart

Dipl.-Ing. Winfried Bdrner

Tel.: (0711) 216-20019

Fax: (0711) 216-20331

E-Mail: winfried.boerner@stuttgart.de

Amt fUr Stadtplanung und Stadterneuerung,
EberhardstraBe 10, 70173 Stuttgart

Dipl.-Ing. (FH) Johannes Rentsch M.Sc.

Tel.: (0711) 216-20071

Fax: (0711) 216-9520071

E-Mail: johannes.rentsch@stuttgart.de

An der Vorbereitung und Auslobung dieses Wettbewerbs
hat die Architektenkammer Baden-Wurttemberg
beratend mitgewirkt. Die Auslobung wurde dort unter der
Nr. 2017 — 1 - 19 registriert.

Gegenstand des Ideenwettbewerbs ist die Erarbeitung ei-
nes freiraumplanerischen und verkehrsplanerischen Ent-
wurfsvorschlags fur die Uferbereiche des ,,Neckarknies" in
Stuttgart Bad-Cannstatt mit angrenzenden Fldchen.

Das Wettbewerbsgebiet umfasst insgesamt rd. 9,6 ha, un-
tergliedert in die 3 Teilbereiche ,Seilerwasen' mit Sché-
nestraBe, Eisenbahnbricke und Mittelmole, ,,BadstraBe*
mit Kreuzungsbereich Bad-/ SchdnestraBe/ Rosensteinbri-
cke, Rosensteinbunker, Thadddus-Troll-Platz und Wilhelms-
bricke, sowie ,Rillingmauer* mit NeckartalstraBe.

Der Wettbewerb beinhaltet die Entwicklung eines realisie-
rungsfahigen, gestalterischen und funktionalen Konzepts
fur die offentlichen Freirdume am Neckarufer. Hierzu zahlen
neben den Ufer-, Grin- und Platzfldchen auch die kinftige
Abwicklung des Verkehrs (MIV und OPNV). Im Zuge der Be-
arbeitung werden ergdnzend VorschlGdge zum kUnftigen
Umgang mit dem Hochbunker ,,Rosensteinbunker” sowie
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3. Wettbewerbsart

4. Zulassungsbereich

5. Teilnehmer

die inihrer Nutzung freiwerdende Eisenbahnbricke ,,Rosen-
steinbricke" erwartet (Abriss oder Erhalt. Bei Erhalt Nutzung
und Gestaltung).

Hinweis: Es ist zu einem spdateren Zeitpunkt geplant, die Frei-
anlagen und Verkehrsflachen im Wettbewerbsumgriff suk-
zessive weiter zu entwickeln und zu realisieren.

Ein Anspruch auf weitere Beauftragung besteht nicht.

Das Wettbewerbsgebiet ist Tell des Masterplans ,,Land-
schaftspark Neckar in Stuttgart — Stadt am Fluss® und soll
auch im Hinblick auf die Gesamtstadt und die zentrale
Lage im Freiraumsystem der Stadt zukUnftig identitdtsstif-
tend und aufwertend wirken.

Der Wettbewerb ist als nichtoffener Planungswettbewerb
gemdaB § 3 (3) der Richtlinie fur Planungswettbewerbe
(RPW) 2013 mit vorgeschaltetem Bewerbungsverfahren
ausgelobt. Die Wettbewerbssprache ist deutsch. FUr alle
am Wettbewerb Beteiligten ist die RPW 2013 verbindlich, so-
weit diese Ausschreibung nicht ausdricklich davon ab-
weicht.

Der Zulassungsbereich umfasst die Staaten des Europdi-
schen Wirtschaftsraums (EWR).

Teilnahmeberechtigt sind Landschaftsarchitekten, die am
Tag der Auslobung in einem EWR-Mitgliedstaat ansdssig
sind. Voraussetzung ist, dass sie entsprechend den Regelun-
gen ihres Heimatstaates zur FUhrung der Berufsbezeichnung
»Landschaftsarchitekt” berechtigt sind.

Die Hinzuziehung eines Verkehrsexperten/Verkehrplaners
wird vorausgesetzt und muss mit der Verfassererkldrung do-
kumentiert werden.

Erfullt ein Bewerber die fachliche Voraussetzung alleine o-
der zusammen mit fest angestellten Mitarbeitern, ist er al-
leine teilnahmeberechtigt.

Bei juristischen Personen sind die fachlichen Anforderungen
erfUllt, wenn der satzungsgemdBe Geschdaftszweck Plo-
nungsleistungen sind, die der Wettbewerbsaufgabe ent-
sprechen. AuBerdem mussen der zu benennende bevoll-
mdachtigte Vertreter und der oder die Verfasser der Wett-
bewerbsarbeit insgesamt die oben genannte fachliche An-
forderung erfullen.

Teilnahmehindernisse sind in § 4 (2) RPW beschrieben.



Die Teilnehmerzahl ist auf 20 Teilnehmer begrenzt.

FONf Teilnehmer werden von der Ausloberin vorab als Teil-
nehmer gesetzt, 15 Teiinehmer werden in einem vorge-
schalteten Bewerbungsverfahren ausgewdanhilt.

Wer am Tag der Auslobung bei einem Teilnehmer angestellt
ist oder in einer anderen Form als Mitarbeiter/in an dessen
Wettbewerbsarbeit teilnimmt, ist von der eigenen Teil-
nahme ausgeschlossen.

Bei Arbeitsgemeinschaften muss jedes Mitglied teilnahme-
berechtigt sein, dies gilt auch fUr die Beteiligung von freien
Mitarbeitern. Mitglieder von Arbeitsgemeinschaften sowie
freie Mitarbeiter, die an der Ausarbeitung einer Wettbe-
werbsarbeit beteiligt waren, dirfen nicht zusdtzlich am
Wettbewerb teilnehmen. VerstoBe hiergegen haben den
Ausschluss samtlicher Arbeiten der Beteiligten zur Folge.

FUnf vorab ausgewdhlte PlanungsbuUros (alphabetische Rei-
henfolge):

- Atelier Loidl, Berlin

- Latz+Partner Landschaftsarchitektur Stadtplanung Archi-
tektur, Kranzberg

- Lohrberg Stadtlandschaftsarchitektur, Stuttgart
- Luz Landschaftsarchitektur, Stuttgart

- Wolfgang Blank Landschaftsarchitekt, Stuttgart, mit MAP
Prof. Maurmaier + Partner, Elisabeth Riegert

15 ausgewadhlte PlanungsbUros nach Bewerbungsverfah-
ren (vgl. Ziffer 6., geloste Auswahl/Reihenfolge):

1. Planstatt Senner, Uberlingen

2. Studio RW, Berlin

3. ARGE Freisign, Pohla, Studiolandschaft, Freiburg

4. POLA Landschaftsarchitekten, Berlin
(als 1. NachrUcker aufgerUckt fir Wélfing-Seelig Land-
schaftsarchitekten Ingenieure, Stuttgart)

5. TDB Landschaftsarchitektur, Berlin

6. Prof. Jorg Stdtzer LA, Stuttgart

7. GuneWelle J. Jérg, GrUnkraut



6. Bewerbung/Referenzen

10

8. Wiedemann + Schweizer Landschaftsarchitektur, Stutt-
gart, mit Stefan Fromm, LA Bdblingen

9. Koeber Landschaftsarchitektur, Stuttgart
10. bhm Bresch Henne MUhlinghaus, Bruchsal
11. ST Grieger Landschaftsarchitekt, Berlin

12. bauchplan, MUnchen

13. RAMBOLL Studio Dreiseitl, Uberlingen, mit BS Ingenieure
Ludwigsburg

14. g2 Landschaftsarchitekten, Stuttgart

15. GlUck Landschaftsarchitektur, Stuttgart, mit amibrosius
blanke, verkehr, infrastruktur, Bochum

Erster Nachricker:

- POLA Landschaftsarchitekten, Berlin
(als Teilnehmer aufgerUckt durch Absage von Woffing-
Seelig Landschaftsarchitekten Ingenieure, Stuttgart)

Zweiter Nachriucker:
- Freiraumplanung Sigmund, Grafenberg

Dritter Nachrucker:

- GanBle + Hehr Landschaftsarchitekten, Esslingen, mit
Klingler + Partner, Stuttgart, Michael MUnnich Verkehrs-
planung

FUr alle Teilnehmer gelten die in der Richtlinie fur Planungs-
wettbewerbe RPW 2013 genannten Regeln.

Mit der Bekanntmachung werden auf dem Internetportal
www.stuttgart.de/wettbewerbe Stichwort ,,Neckarknie*
Grundinformationen sowie ein Bewerbungsformular zum
Wettbewerb zur VerfGgung gestellt. AusschlieBlich mit dem
unterschriebenen Formular kénnen Teilnehmer sich bewer-
ben (Bewerbungsadresse siehe Ziffer 1, DurchfUhrung und
Koordination).

Bewerbungsschluss ist der 01.09.2017. Mit Ablauf dieses To-
ges mussen simtliche Bewerbungen bei der Ausloberin ein-
gegangen sein. Es gilt der Eingangsstempel.

Erforderlich ist der Nachweis der FUhrung der Berufsbe-
zeichnung von allen Mitgliedern (Bescheinigung einer Ar-
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7. Preisgericht
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chitektenkammer oder Architektenstempel, bei auslandi-
schen Bewerbern Nachweis nach dem Recht ihres jeweili-
gen Heimatstaates).

Der Nachweis als Team mit einem Verkehrsexperten kann
von dem federfUhrenden Landschaftsarchitekten bis sp&-
testens drei Wochen nach Bewerbungsschluss nachge-
reicht werden.

Mindestens eine von folgenden Anforderungen muss jedes
BUro/Team nachweisen:

e ein redlisiertes vergleichbares Projekt (nicht alter als 10
Jahre),

e Pr@mierung einer vergleichbaren Arbeit (mindestens
eine Anerkennung) in einem Planungswettbewerb
(nicht alter als 10 Jahre),

e Prdmierung einer vergleichbaren Arbeit in einem Stu-
dentenwettbewerb.

Der Nachweis erfolgt durch AuffUhrung im Bewerbungsfor-
mular. Eine Ergdnzung von max. drei beigeflgten Blattern
im Format DIN A 4 oder 3 ist erwUnscht. Die eingegangenen
Bewerbungsunterlagen werden von einem unabhdngigen
Auswahlgremium gepruft. Danach werden 15 Bewerber
ausgewdhlt und zur Teilnahme am Wettbewerb aufgefor-

dert. Ubersteigt die Zahl der qualifizierten Bewerber die vor-
gegebene Obergrenze von 15, entscheidet das Los.

Das Preisgericht wurde vor der endgultigen Fassung dieser
Auslobung gehdrt und setzt sich wie folgt zusammen (al-
phabetische Reihenfolge):

Fachpreisrichter (7), stimmberechtigt

- Prof. Ulrike B&hm, Stuttgart

- Prof. Cornelia Bott, Korntal

- Stefan Helleckes, Karlsruhe

- Prof. Gunter K&lz, Ludwigsburg

- Dr.-Ing. Detlef Kron, Stuttgart

- BM Peter Patzold Stuttgart

- Prof. Stefan Werrer, Stuttgart
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Stellvertreter Fachpreisrichter (4)
- Hermann-Lambert Oediger, Stuttgart
- Wolfgang Maier, Stuttgart
- Stephan Oehler, Stuttgart
- Angela Weiskopf, Stuttgart
Sachpreisrichter (4) stimmberechtigt
- Stadtratin Beate Bulle-Schmid; Stuttgart
- Stadtratin Marita Gréger, Stuttgart
- Stadtrat Christoph Ozasek, Stuttgart
- Stadtrat Bjorn Peterhoff, Stuttgart
Stellvertreter Sachpreisrichter (4)
- Stadtrat Eberhard Brett, Stuttgart
- Stadtrat Philipp Hill, Stuttgart
- Stadtratin Andrea MUnch, Stuttgart
- Stadtrat JUrgen Zeeb, Stuttgart
Sachverstandige Berater (5)
: Walter Braun, Stuttgart
- Matthias Busch, Stuttgart
- Dr. Volker Christiani, Stuttgart
- Wallie Heinisch, Stuttgart
- BV Bernd-Marcel Loffler, Stuttgart
8. Vorprufung Die Vorprufung wird von Mitarbeitern der Stadtverwaltung
Stuttgart durchgefuhrt. Bei Bedarf werden externe Sachver-
stdndige hinzugezogen. Dabei vergewissert sich die Aus-
loberin, dass alle an der Vorprifung beteiligten Personen

unbefangen und unvoreingenommen im Sinne der RPW
2013 sind.
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Ab dem 16.10.2017 werden den Teilnehmern die Arbeits-
grundlagen zur Verfugung gestellt. Die digitalen Plane ste-
hen im Format AutoCAD-dwg/dxf Version 2013 im GauB-
KrGger-Koordinatensystem zur VerfGgung. Andere Formate
kénnen nicht zur Verflgung gestellt werden.

RUckfragen sind schriftlich per E-Mail oder per Post bis Ab-
lauf des 30.10.2017 an die unter Ziffer 1 genannte Adresse
Herrn Borner zu richten.

S@mitliche eingegangenen Fragen werden schriftlich be-
antwortet bzw. im Kolloquium erdrtert. RUckfragen und Ant-
worten werden Teil der Auslobung und allen Teilnehmern
anonymisiert zur Verfugung gestellt.

Es ist vorgesehen, am 13.11.2017 von 14:00 bis 16:00 Uhr im
Rathaus, Kleiner Sitzungssaal, 3. OG, ein Kolloquium mit
dem Preisgericht und allen Teilnehmern durchzufGhren. Die
Teilnahme wird den Teilinehmern empfohlen.

Optional bietet die Ausloberin am Tage des Kolloquiums
um 10:00 Uhr einen Rundgang durch das Plangebiet unter
fachlicher FOhrung an. Ein Treffpunkt und weitere Infos
hierzu werden den Teilnehmern rechtzeitig per E-Mail be-
kanntgegeben.

Abgabetermin fUr die Pldne und die CD-ROM/DVD mit al-
len Pladnen, Berechnungen und Angaben ist der 17.01.2018.
An diesem Tag mussen die Arbeiten unter dem Stichwort
»Neckarknie" bei persdnlicher Abgabe bis spatestens 15:00
Uhr (danach schlieBt die Dienststelle) im

Amt fUr Stadtplanung und Stadterneuerung
Planauslage EG

Eberhardstr. 10

70173 Stuttgart-Mitte

eingereicht sein.

Im Falle der Einlieferung per Post, Bahn oder einem ver-
gleichbaren Transportunternehmen ist die gleichlautende
Adresse zu benutzen. Als Zeitpunkt gilt der Tagesstempel
auf dem Versandbeleg, unabhdngig von der Uhrzeit. Zur
Wahrung der Anonymitat ist als Absender die Anschrift der
Ausloberin zu verwenden.

Alle eingereichten Plane sind durch eine Kennzahl aus 6
arabischen Ziffern (max. 6 cm lang, 1 ¢cm hoch) an der
rechten oberen Ecke zu bezeichnen. Als Planungsgrundla-
gen sind die ausgegebenen Unterlagen zu verwenden.
Eine farbige Darstellung ist erwUnscht. Von allen verlangten
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Planungsleistungen ist ein zweiter Plansatz fUr die Vorpro-
fung und eine CD-ROM oder DVD mit allen PIGnen abzuge-
ben. Die Einhaltung der formalen Kriterien wird vorausge-
setzt.

Im Einzelnen werden verlangt:
Lageplan M 1:1000

mit Darstellung folgender Inhalte:
e stadtrGumliche Einbindung

e Grun- und Freiraumplanung mit Aussagen zur Nutzung
und Zuordnung der &ffentlichen Freifldchen

e Aktivierung der Uferbereiche

¢ Nutzung und Gestaltung der Mittelmole Bad Cannstatt,
Abriss oder Erhalt mit Umnutzung und Neugestaltung
der alten Eisenbahnbricke

e Verkehrskonzept mit Aussagen zur kUnftigen Verkehrs-
fOhrung und Gestaltung der &ffentlichen VerkehrsflG-
chen

e AnschlUsse an den freirdumlichen Kontext
Vertiefungsbereiche M 1:500

Je Teilbereich (insgesamt 3 StUck), Darstellung einer aussa-
gekraftigen Vertiefung im Grundriss M 1:500.

Querschnitte M 1:200

Je Vertiefungsbereich ein vermaBter Querschnitt vom Ufer
bis zur angrenzenden Bebauung im M 1:200 mit relevanten
Hbhenangaben.

Uferseitige Schnittansicht M 1:200

FOr den Vertiefungsbereich Rilingmauer eine reprdsenta-
tive Schnittansicht aus wasserseitiger Perspektive auf die
Uferlinie mit rdckwartiger Stadtsilhouette im M 1:200

Konzept zum Umgang mit der Rosensteinbricke (Eisen-
bahn)

Es steht den Wettbewerbsteilnehmern frei, die alte Eisen-
bahnbricke zu erhalten oder zurGckzubauen. Sollte ein Er-
halt der BrGcke vorgeschlagen werden, wird ein Nutzungs-
und Gestaltungsvorschlag sowie ein ErschlieBungskonzept
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zur Anbindung der Bricke an den Seilerwasen, die Mittel-
mole, den Eisenbahndamm in Bad Cannstatt sowie an den
Rosensteinpark erwartet. Der Mehrwert fir den Gesamt-
raum bei Erhalt der BrGcke muss gestalterisch wie funktional
klar erkennbar sein, ebenso muss der Abriss des denkmal-
geschutzten Bauwerks gestalterisch Uberzeugen und be-
grindet werden. Eine geeignete Darstellungsform hierfor
kann frei gewdahlt werden.

Konzept zum Umgang mit dem Rosensteinbunker

Es steht den Wettbewerbsteilnehmern frei, den Rosenstein-
bunker zu erhalten oder zurGck zu bauen.

Sollte der Erhalt des Bunkers vorgeschlagen werden, sind
die kunftige Nutzung sowie die Einbindung des Bauwerks in
den r@umlichen Kontext vorzuschlagen. Der Mehrwert for
den Gesamtraum bei Erhalt des Bunkers muss gestalterisch
wie funktional klar erkennbar sein, ebenso muss der Abriss
des Bauwerks gestalterisch Uberzeugen und begrindet
werden. Eine geeignete Darstellungsform hierfUr kann frei
gewdhlt werden.

Konzept Liegestellen Fahrgastschifffahrt

Ein Konzept zur Anordnung von 5 Liegestellen fUr die Fahr-
gastschifffahrt im Wettbewerbsgebiet oder unmittelbar an
das Bearbeitungsgebiet anschlieBenden Uferabschnitten
sowie deren landseitige ErschlieBung ist vorzuschlagen. Eine
geeignete Darstellungsform hierfUr kann frei gewahlt wer-
den.

Raumliche Darstellungen

Je Vertiefungsbereich eine r&umliche Darstellung aus der
FuBgdngerperspektive.

Freie Darstellungen

Freie Darstellungen, Piktogramme und erlduternde Skizzen,
soweit zum Entwurfsverst&ndnis erforderlich.

Erlauterungsbericht

ErlGuterungsbericht (getrennt von den Pldnen, max. 2 DIN
A4 Seiten) mit BegrGndung des vorgeschlagenen Freiraum-
und Verkehrskonzepts, Aussagen zu Konstruktion und Mate-
rialitét, Ausstattung und Beleuchtung.

Sonstiges

e Verzeichnis der eingereichten Unterlagen
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e AusgefUllte und unterschriebene Verfassererkldrung in
separatem, verschlossenem Umschlag.

Darstellung

FOr die PrGsentation der Wettbewerbsarbeiten steht pro
Wettbewerbsteilnehmer eine Tafel mit einer max. Hdngefla-
che 1,80 m (H6he) x 4,00 m (Breite) einseitig behangt zur
Verfugung.

Die eingereichten Arbeiten werden mit Hilfe eines Kriterien-
kataloges vorgepruUft. Bei der ErfUllung dieser Aufgabe kon-
nen die Sachverstdndigen zur UnterstUtzung der Vorpru-
fung hinzugezogen werden. Dem Preisgericht werden die
Ergebnisse der Vorprifung in Form eines Vorprufberichtes
als Entscheidungshilfe zur Verfugung gestellt, die Beurtei-
lung der Arbeiten bleibt dem Preisgericht vorbehalten.

Beurteilungskriterien

Grundkonzept

e Leitidee und gestalterische Einheit

Funktionale Qualitat

e FErfUllung der funktionalen Vorgaben insb. der Anforde-
rungen an den Hochwasserschutz sowie die Erforder-

nisse der Schifffahrt auf der BundeswasserstralRe

e VerkehrsfUhrung und Verkehrssicherheit, FuB- und Rad-
wege, ErschlieBung

e raumlich funktionale Gliederung in Bezug auf unter-
schiedliche Nutzungsanspruche, Freizeit- und Erholungs-
nutzung, Ortsbezlge

e Barrierefreineit

Gestalterische Qualitat

Aufenthaltsqualitat

e Begrunung/Grunqualit&t

e rdumlich-gestalterische Gliederung

e Korrespondenz mit den angrenzenden Quartieren
e FErlebbarkeit des Wassers

e Material und Ausstattung
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Umweltqualitat

e Okologische Qualitat der GrUnausstattung
¢ Umgang mit dem Baumbestand

o Gewdsserodkologie

Wirtschaftlichkeit

e Wirtschaftlichkeit von Bau und Betrieb

¢ Nachhaltigkeit in Bezug auf Unterhalt, Pflege und Nut-
zZung

Die Reihenfolge der Beurteilungskriterien stellt keine Ge-
wichtung dar.

Die Sitzung des Preisgerichts findet am 16.03.2018 ab 9:00
Uhr im Kleinen Kursaal, Kénigsplatz 1, S-Bad Cannstatt statt.

Jeder Teilnehmer gibt eine Erkldrung (2-fach) mit den No-
men und der Anschrift der Verfasser (Partnerschaften), aller
Mitarbeiter und aller Fachberater in einem verschlossenen,
undurchsichtigen Umschlag ab. Jeder Verfasser hat seine
Teilnahmeberechtigung eigenverantwortlich zu prifen und
durch die Beigabe einer Kopie seines Befdhigungsnachwei-
ses zu belegen.

FUr die offentliche Ausstellung wird zusatzlich eine Karte DIN
A5 (im verschlossenen Umschlag) mit den Namen der Ver-
fasser und aller Beteiligten verlangt. Eine Ubersicht der ab-
gegebenen Leistungen ist beizufugen.

Als Preissumme wird ein Betrag von 90.000 € (inkl. MwSt.)
ausgelobt.

1. Preis 40.000 €
2. Preis 25.000 €
3. Preis 17.000 €

Anerkennungen 8.000 €

Dem Preisgericht bleibt auf einstimmigen Beschluss eine an-
dere Aufteilung der Preissumme vor Aufhebung der Anony-
mitat vorbehalten.
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Ein Auftragsversprechen ist mit dem Wettbewerbsverfahren
nicht verbunden. Ob, in welcher Form und mit welchen in-
haltlichen und rdumlichen Schwerpunkten eine vertie-
fende Bearbeitung erfolgt, wird vom Gemeinderat und
dessen Gremien beschlossen.

Das Ergebnis des Wettbewerbs wird allen Teilnehmern un-
verzuglich mitgeteilt. Die Ausloberin hat das Recht, alle zum
Verfahren zugelassenen Entwirfe in geeigneter Form o6f-
fentlich auszustellen.

Die mit Preisen/Anerkennungen ausgezeichneten Arbeiten
werden Eigentum der Ausloberin. Die nicht ausgezeichne-
ten Leistungen ké&nnen innerhalb von acht Wochen nach
Sitzung des Preisgerichts beim Amt fUr Stadtplanung und
Stadterneuerung Stuttgart, EberhardstraBe 10, abgeholt
oder von dort angefordert werden. Wettbewerbsleistun-
gen, die bis zum angegebenen Zeitpunkt nicht abgeholt o-
der angefordert wurden, kdnnen von der Ausloberin nicht
weiter aufbewahrt werden.

Die Preistrager Ubertragen der Ausloberin jeweils die fir den
vorgesehenen Zweck erforderlichen Nutzungsrechte. Die
Ubertragung wird mit dem Preisgeld abgegolten.

Ausgabe der Unterlagen: 16.10.2017
RUckfragen bis: 30.10.2017
RUckfragenkolloquium: 13.11.2017
Abgabe der Leistungen: 17.01.2018

Preisgericht: 16.03.2018
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Teil B, Grundlagen und Ziele
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Inhalt Teil B
1. Situation
a. Lage im Stadtgebiet
b. Wettbewerbsgebiet
c. Angrenzende Nutzungen
d. Historische Entwicklung
e. Naturrdumliche Gegebenheiten
f. Ausgangslage Verkehr
g. Angrenzende Planungen

h. Ubergeordnete Konzepte

2. Wettbewerbsaufgabe
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1. Situation

a. Lage im Stadtgebiet
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Das Neckarknie ist ein wichtiges Bindeglied im ré&umili-
chen Gefuge der Stadt Stuttgart. Hier treffen Stadtteile
sowie Freiraumsysteme von gesamtstadtischer Bedeu-
tung aufeinander. Das ehemals eigenstGndige und be-
deutende Cannstatt trifft hier auf die Innenstadtbezirke
Stuttgarts westlich des Flusses. Unterschiedliche Verkehrs-
wege kreuzen am Neckarknie den Fluss oder fUhren ent-
lang der Ufer. Die beiden Freiraumsysteme Neckar aus
dem Osten sowie das ,,GrUne U" aus dem Westen kom-
mend, vereinen sich hier zu einer weitrdumig vernetzten,
grunen Infrastruktur mit BezGgen bis in den Landschafts-
raum vor den Toren der Stadt.
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Das Neckarknie im Freiraumsystem der Stadt Stuttgart

Im n&heren Umfeld des Wettbewerbsgebiets, finden sich
mit dem Rosensteinpark, dem Naturkundemuseum im
Schloss Rosenstein, dem Cannstatter Wasen, dem zoolo-
gischen Garten (Wilhelma), dem Mineralbad Leuze so-
wie dem Wilhelmatheater, zahlreiche Orte von Bedeu-
tung fUr Freizeitgestaltung, Erholung und Kultur in Stutt-
gart.



b. Wettbewerbsgebiet

c. Angrenzende Nutzun-
gen
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Das Wettbewerbsgebiet gehdrt zum Bereich des Stutt-
garter Stadtbezirks Bad Cannstatt. Es befindet sich beid-
seits des Neckars zwischen dem historischen Stadtkern
von Cannstatt, sowie der am linken Neckarufer gelege-
nen, grunderzeitlich gepragten Neckarvorstadt.

MaBgeblich gepragt wird das Wettbewerbsgebiet
durch Uberregionale Verkehrsinfrastrukturen wie die Bun-
deswasserstraBe mit der Schleuse Bad Cannstatt sowie
der EisenbahnbrUcke als Teil der Eisenbahnverbindung
zwischen Stuttgart und den &stlichen Landesteilen (UIm,
TUbingen, Aalen, Crailsheim). Auch die zahlreichen Stra-
Ben und Kreuzungsbereiche unterstreichen den Charak-
ter des durch Verkehrsinfrastruktur gepragten Raumes.

Daneben gibt es aber auch Freiraumstrukturen wie den
Seilerwasen als Treffpunkt und Erholungsort mit tempora-
rer Gastronomie (Neckarstrand) sowie Spiel- und Sport-
angeboten, oder den Thadddus-Troll-Platz als Entree zur
Altstadt von Bad Cannstatt. Entlang des Neckars fuhrt als
Uberregional wichtige Radverbindung der Neckartal-
radweg und verknUpft die TeilrGume des Wettbewerbs-
gebiefts.

Die Neckarufer sind als WasserstraBe sowie zum Hoch-
wasserschutz  ausgebaut. Betonverbau und steile
Dammbdschungen pragen die Uferbereiche am
Neckarknie. NatUrliche oder naturnahe Ubergénge vom
Wasser zum Land finden sich keine.

Im Kreuzungsbereich von Bad- und Schdnestrae sowie
der Rosensteinbricke, befindet sich ein Hochbunker aus
dem zweiten Weltkrieg. Der Rosensteinbunker wird aktu-
ell als Reklamefladche sowie als Trager fUr Telekommuni-
kationsanlagen genutzt. Im Rahmen eines von den
Freien Wahlern durchgefUhrten Architekturwettbewerbs
wurden bereits erste [deen fUr Nutzungsmaoglichkeiten for
das Gebdude und sein Umfeld entwickelt.

Das Umfeld des Wettbewerbsgebiets ist gepragt durch
stddtebaulich heterogene Strukturen und unterschiedli-
che Nutzungsschwerpunkte.

An den Seilerwasen angrenzend, Ostlich der Sché-
nestraBe, liegt das grinderzeitlich gepréagte Seilerviertel.
Den Abschluss dieses Wohnquartiers zur BadstraBe hin
bildet der Komplex des Krankenhauses vom Roten Kreuz
Bad Cannstatt. Nach Suden hin grenzt der Cannstatter
Wasen an den Seilerwasen an. Die groBe, versiegelte
Fldche dient als zentraler Festplatz der Stadt Stuttgart.
Hier finden unter anderem jahrlich wiederkehrend das
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Fruhlingsfest sowie das Cannstatter Volksfest statt. Den
Ubergang zwischen Seilerwasen und Cannstatter Wasen
bildet eine weitldufige UnterfUhrung unter der Kénig-
Karl-BrUcke. Die sogenannte ,Hall of Fame" ist ein be-
liebter Treffpunkt der Stuttgarter Graffiti Szene; hier darf
legal gespruht werden.

Die BadstraBe bildet den Ubergang vom Neckar zur his-
torischen Altstadt von Bad Cannstatt. Das mittelalterlich
gepragte Mischgebiet zeichnet sich durch kleinteilige
Wohnnutzung, Ladengeschdafte sowie ein attraktives
gastronomisches Angebot aus. Auf dem Marktplatz fin-
den regelmd@Big Wochenmarkte und wechselnde Ver-
anstaltungen statt. Die Cannstatter Altstadt Obernimmt
eine zentrale Versorgungsfunktion fur den Stadtteil und
darUber hinaus.

Nordlich der Wilhelmsbricke schlieBt am Ostufer des
Neckars das MUhIlgron an das Wettbewerbsgebiet an. In
der GrUnanlage ist der Uber dem Fluss liegende Neckar-
biergarten ein beliebter Treffounkt. Das Ufer des MUGhl-
gruns ist zudem Liegeplatz fUr das Theaterschiff. Auf dem
Schiff finden regelmd@Big Theater und kulturelle Veran-
staltungen statt. Ergdnzt wird das Angebot auf dem The-
aterschiff durch Gastronomie.

Am gegenuberliegenden Neckarufer befindet sich die
Neckarvorstadt. Die Bebauung entlang der Neckartal-
straBe wurde im Zuge der Industrialisierung errichtet und
diente vorwiegend der Unterbringung von Arbeitern.
Heute ist das Quartier teils als Mischgebiet und teils als
Wohngebiet definiert. Neben Wohnen finden sich auch
einzelne gewerbliche Nutzungen in den Erdgeschossen
an der NeckartalstraBe. In der BrUckenstraBe auf der
Stirnseite der Wilhelmsbricke, wirtschaftet seit dem Jahr
1900 die Sektkellerei Riling.

Im nérdlichen Anschluss an den Teilbereich Rillingmauer
bildet die Mombachanlage eine grine Schnittstelle zwi-
schen Neckarvorstadt und Neckar. In der GrOnanlage
befindet sich mit der Mombachquelle eine der Cann-
statter Mineralquellen.

Sudlich an die Rilingmauer angrenzend, &ffnet sich die
in Planung befindliche GrUnanlage im Bereich des Wil-
helmavorfelds. RUckwdartig davon, etwas abgerickt
vom Neckar, liegt der zoologische Garten Wilhelma so-
wie das Wilhelma-Theater an der Ecke Prag-/Neckartal-
straBe



d. Historische Entwick-
lung
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Staddtebauliche Entwicklung am Neckarknie

Bad Cannstatt liegt beiderseits des Neckars und wurde
bereits in der Rémerzeit gegrundet. In rédmischer Zeit war
Cannstatt eine bedeutende Stadt. Die Gegend kam um
das Jahr 90 n. Chr. unter romische Herrschaft. Die Romer
errichteten auf der Altenburg im heutigen Cannstatter
Stadtteil Hallschlag ein groBes Reiterkastell. Auch als Zivil-
siedlung war das rémische Cannstatt sehr bedeutend.
Streufunde belegen eine GroBe von mindestens 19 Hek-
tar. Damit war Cannstatt eine der gréBten rémischen
Stédte im heutigen Baden-WUrttemberg nach Laden-
burg und Rottenburg.

Das Ende des rémischen Cannstatt kam mit dem groBen
Alemanneneinfall von 259/260 n. Chr.

Im Jahre 700 wurde Cannstatt in einer Schenkungsur-
kunde an das Kloster St. Gallen erstmals urkundlich er-
wdahnt,

Neben Esslingen und Ludwigsburg gehérte Cannstatt zu
den ersten Stddten am mittleren Neckar, in denen sich
um 1810 industrielles Leben regte.

Stuttgart schied hierfUr zundchst aus, weil die bendtigte
Wasserkraft fehlte und die industrielle Entwicklung in Re-
sidenzstadten in der Regel verspatet einsetzte.

Die Oberamtsstadt Cannstatt blUhte im 18. und 19. Jahr-
hundert besonders als Kur- und Erholungsort fUr viele pro-
minente und gutsituierte Gaste auf, unterihnen beispiels-
weise Honoré de Balzac. Am 22. Oktober 1845 fuhr die
erste wurttembergische Eisenbahn vom Cannstatter
Bahnhof nach UntertGrkheim.

Am 1. April 1905 wurde die Oberamtsstadt Cannstatt mit
der Residenzstadt Stuttgart vereinigt.

Mit beginnender Neckarkanalisierung im Jahr 1929 wer-
den die zu niedrigen Bricken gesprengt und wieder neu
aufgebaut. In diesem Zuge wird auch das Cannstatter
Stauwehr fertiggestellt.

Im zweiten Weltkrieg wird Cannstatt von schweren Bom-
benangriffen getroffen durch die groBen Schdden ent-
stehen. Deutsche Soldaten sprengten 1945 fast alle noch
infakten Neckar-Bricken.

In den Jahren nach dem Krieg werden die zerstérten Bro-
cken nach und nach wieder aufgebaut.


https://de.wikipedia.org/wiki/Neckar
https://de.wikipedia.org/wiki/R%C3%B6misches_Reich
https://de.wikipedia.org/wiki/Ladenburg
https://de.wikipedia.org/wiki/Ladenburg
https://de.wikipedia.org/wiki/Rottenburg_am_Neckar
https://de.wikipedia.org/wiki/F%C3%BCrstabtei_St._Gallen
https://de.wikipedia.org/wiki/Honor%C3%A9_de_Balzac
https://de.wikipedia.org/wiki/Eisenbahn
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof_Stuttgart-Bad_Cannstatt
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof_Stuttgart-Bad_Cannstatt
https://de.wikipedia.org/wiki/Untert%C3%BCrkheim
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Um die gestiegenen Verkehrszahlen zu bewdltigen, wird
1974 die Konig-Karls-Brucke mit groBerer Breite neu er-
baut.
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Ausschnitt historischer Stadfplan Cannstatt von 1895

RegulierungsmaBnahmen am Neckar

Wie der keltische Name des Neckars (=wildes Wasser)
verrat, zeigte er sich im Verlauf der Siedlungsgeschichte
nicht immer nur von seiner beschaulichen Seite. Schon
frOh wurde deshalb versucht, dem Neckar durch Regu-
lierungsmaBnahmen einen Teil seiner Wildheit zu neh-
men.

Aber erst eine vom Wiener Kongrel3 (1814/15) beschlos-
sene Konvention Uber die Freiheit der deutschen Fluss-
schiffahrt veranlasste die Regierung Konig Friedrichs
Uberlegungen Uber die Durchgé&ngigmachung des
Neckars in Heilboronn anzustellen.

Karl-August-Friedrich von Duttenhofer (1758-1836), der
auch der ,schwdbische Tulla* genannt wurde, entwarf



27

u.a. den Plan zum Bau des Wilhelmkanals (1821) in Heil-
bronn, durch den erst die freie Schifffahrt auf dem
Neckar zwischen Mannheim und Cannstatt ermdglicht
wurde.

1606 ‘)

UNTERTORKHEIM

BERG

UNTERTORKHEIM

BERG

<

Verdnderung des Neckarlaufs zwischen ,,Untertirkheim* und ,,Berg"

BERG

Neckarschifffahrt

Der 367 Kilometer lange Neckar ist nach Aare, Mosel und
Main der viertgréBte Nebenfluss des Rheins mit einem
Einzugsgebiet von 14000 Quadratkilometern. Ob schon
zur R&merzeit Schiffe auf dem Neckar fuhren, ist nicht be-
kannt, jedoch wahrscheinlich. Erste Nachweise Uber die
Nutzung des Flusses als Transportweg stammen aus dem
7. Jahrhundert. Da der Neckar mal mehr und mal weni-
ger Wasser fUhrte, zudem noch zahlreiche Stromschnel-
len aufwies, war der Schifffsverkehr bis ins 20. Jahrhun-
dert nur mit Einschr&énkungen maoglich.



28

Gegen Ende des 19. Jahrhunderts wurden die Stimmen
lauter den Neckar zu einer GroBschifffahrtsstraBe auszu-
bauen. 1919/20 wurde nach langen Vorplanungen der
Bau des Neckarkanals dann in Angriff genommen.

Im Raum Stuttgart war der Neckar 1931 zwischen Unter-
tirkheim und Munster schlieBlich als Kanal ausgebaut
und Cannstatt vor Hochwasser sicher. Im Zuge dieser
MaBnahmen entstand 1927 bis 1930 auch die Staustufe
Stuttgart-Cannstatt mit Wehr und Kraftwerk. Befahrbar
fOr die GroBschifffahrt war der Neckar im Bereich Stutt-
garts damit nicht, da noch die Schleusen fehlten. Erst
nach dem Krieg wurde zwischen 1955-1958 im Rahmen
des weiteren Ausbaus des Neckars die heute zur Stau-
stufe gehdrende Doppelkammerschleuse errichtet.

Das Neckarknie Anfang des 20. Jh. vor der Neckarkanalisierung

Beteiligt an den Planungen fUr den Neckarausbau war
auch der Architekt Paul Bonatz, der fUr die Gestaltung
von Schleusen, Wehren und Wasserkraftwerken zustan-
dig war.

Aufgrund der Dimensionierung der Schleusenkammern
ist der Neckar heute mit Schiffen bis maximal 105 Metern
Ladnge befahrbar.

Es ist geplant von Norden her, an den Schleusen jeweils
eine Kammer zu verlédngern und das Flussbett wo not-
wendig auszubauen, damit kUnftig auch Schiffe mit ei-
ner Abmessung von 135 Metern den Neckar befahren
kdnnen. Rechtsgrundlage hierfur ist das Bundeswasser-
straBenausbaugesetz vom 23.12.2016.


https://de.wikipedia.org/wiki/Neckarkanal

e. Naturraumliche Gege-
benheiten

f. Ausgangslage Verkehr
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Stuttgart und das Neckarknie liegen in der Stuttgarter
Bucht, der naturr@umlich kleinsten Untereinheit des
Schwdbischen Keuper-Lias-Landes. Diese ist eine Trauf-
bucht der Keuperstufe mit hdherem SchilfsandsteinrG-
cken. Der bei UntertUrkheim aus der Keuperstufe austre-
tende Neckar und seine beiden linken Zuflisse Nesen-
bach und Feuerbach gliedern den Stufenrand zwischen
Fellbach im Osten und Weilimdorf im Westen in drei eng
verknUpfte Teilbecken.

Die Hohendifferenz zwischen Keuperstufenfldche (420-
440 m Uber NHN) und Talsohle (200-220 m) betragt Uber
200 m.

In Bad-Cannstatt tritt der Neckar in die Felsformation des
Muschelkalks ein und bildet ein enges Durchbruchstal
mit steilen, stellenweise felsdurchzogenen Talflanken.

Im Nesenbachkessel liegen die Innenstadtbezirke Stutt-
garts. Bad Cannstatt, das seine Badeortsfunktion den
hier aufsteigenden Sauerwdssern verdankt, sowie TUrk-
heim und die &stlichen Industrievororte nutzen die Lage-
gunst des offenen Neckartrichters.

Die Lage im Kessel aber auch die dichte Baustruktur der
GroBstadt haben zur Folge, dass Stuttgart der warmste
und zugleich auch trockenste Teil des Neckarbeckens
ist. Das lokale Klima kennzeichnet eine hohe Zahl von
Schwuletagen. Die Jahresmitteltemperatur betrédgt in
der Stuttgarter Bucht und im Neckarbecken bis zu 12
Grad Celsius, die jahrlichen Niederschldge liegen zwi-
schen 630 und 680 mm.

Im Bereich des Neckarknies treffen eine Reihe hochbe-
lasteter HauptverkehrsstraBen aufeinander. Die Bundes-
straBe B10 fUhrt von Karlsruhe Uber Pforzheim, Stuttgart
und Goppingen nach Um. Im Stadtgebiet Stuttgart ist
die B10 zwar durchgdngig vierstreifig ausgebaut, auf-
grund der hohen Verkehrsbelastung ist sie aberregelma-
Big Uberlastet. Diese Uberlastung resultiert weniger aus
dem Durchgangsverkehr (ca. 10 %), als vielmehr aus star-
kem Ziel- und Quellverkehr und der hohen ErschlieBungs-
funktion der StraBe fur die Gesamtstadt. Dementspre-
chend wurde und wird die B10 im Stadtgebiet schritt-
weise weiter ertUchtigt. Der sechstreifige Ausbau der
Heilbronner StraBe sowie der Pragsatteltunnel konnten
zwischenzeitlich realisiert werden. Derzeitig im Bau ist der
Rosensteintunnel, eine dritte Réhre fUr den Leuzetunnel
sowie die Neuordnung des Leuzeknotens.


https://de.wikipedia.org/wiki/Keuper
https://de.wikipedia.org/wiki/Neckar
https://de.wikipedia.org/wiki/Nesenbach
https://de.wikipedia.org/wiki/Nesenbach
https://de.wikipedia.org/wiki/Feuerbach_%28Neckar%29
https://de.wikipedia.org/wiki/Fellbach
https://de.wikipedia.org/wiki/Weilimdorf
https://de.wikipedia.org/wiki/Normalh%C3%B6hennull
https://de.wikipedia.org/wiki/Stuttgart
https://de.wikipedia.org/wiki/Stuttgart
https://de.wikipedia.org/wiki/Sauerwasser
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Durch den Rosensteintunnel wird die NeckartalstraBe vor
dem Haupteingang der Wilhelma sowie die Pragstrale
sehr stark entlastet. Wesentlicher Bestandteil des Projekts
Rosensteintunnel ist der RUckbau der NeckartalstraBe
und der PragstraBe von vier auf zwei Fahrstreifen. Dar-
Uber hinaus beinhaltet das Projekt eine Vielzahl kleinerer
BegleitmaBnahmen in den Stadtbezirken Ost, Zuffenhau-
sen und Bad Cannstatt zum schrittweisen RUckbau der
Parallelachsen zur B10.

Die Verkehrsbelastung rund um das Neckarknie sowie
die verkehrliche Wirkung des Rosensteintunnels zeigt
nachfolgende Tabelle (siehe auch Anlagen 1 und 2 zu
dieser Auslobung):

StraBe Z&hlwert 2010 Verdnderung
(PKW-E / 16h) Nullfall 2020 /

Planfall Rosen-
steintunnel 2020

PragstraBe (sud- | 57.300 -79,25%

lich Halden-

stralBe)

Wilhelmsbricke | 7.400 -47.,37%

Rosensteinbru- 21.200 -39.81%

cke

Schénestrale 19.800 -32,40%

NeckartalstraBe | 48.700 -66,00%

(vor Wilhelma)

NeckartalstraBe | 12.300 -3,50%

(nérdlich Wil-

helmsbricke)

BrUckenstrale 11.800 -30,61%

Ostlich des Neckars trennt der StraBenzug Mercedes-
straBe - SchoénestraBe — Uberkinger StraBe — Schmidener
StraBe die Cannstatter Altstadt vom FluB ab. Auch in der
SchénestraBe sowie anschlieBend auf der Rosenstein-
bricke entfaltet das Projekt Rosensteintunnel eine er-
hebliche Entlastungswirkung. Hier reduziert sich die Ver-
kehrsbelastung jeweils um rund 1/3 gegenuber heute,
was groBe Potentiale fur eine Umgestaltung und RUck-
bau der Verkehrsfldchen erdffnet. Der RUckbau der
SchénestraBe auf zwei Fahrstreifen wurde als Begleit-
maBnahme des Projekts Rosensteintunnel beschlossen.

Der westlich des Neckars gelegene Stadtteil Neckar-
vorstadt wird mit der HaldenstraBe, PragstraBe und
NeckartalstraBe auf allen Seiten von Hauptverkehrsstra-
Ben umschlossen. Zudem zerschneidet die Achse Wil-
helmsbricke — BrickenstraBe — Altenburger Steige den
Stadtteil.
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Der Uberwiegende Teil der mit Wohngebduden ange-
bauten  HauptverkehrsstraBen im  Bereich  des
Neckarknies sind im Larmaktionsplan der Landeshaupt-
stadt als Larmschwerpunkte mit ndchtlichen Belastun-
gen Uber 60 dB(A) ausgewiesen.

Mit zwei Stadtbahnlinien ist das Wettbewerbsgebiet gut
an den &ffentlichen Nahverkehr angeschlossen. Die Linie
U14 (Heslach Vogelrain — Remseck) verlduft entlang der
NeckatalstraBe und hat mit den Stationen Rosenstein-
bricke und MUhlsteg zwei Haltestellen im Wettbewerbs-
gebiet. Die Linie U13 (Giebel — Hedelfingen) fuhrt Ober
die Rosensteinbricke in die BadstraBe und von dort wei-
ter hinein nach Bad Cannstatt.

Im Jahr 2018 soll mit der U16 eine weitere Stadtbahnlinie
von Fellbach Uber Bad Cannstatt nach Feuerbach in Be-
trieb gehen. Sie verkehrt wie die U13 entlang der
BadstraBe und der PragstraBe.

Weiterhin wird das Plangebiet durch die beiden Buslinien
52 und 56 jeweils im 10-Minuten Takt erschlossen. Sie ver-
binden mit Gelenkbussen das Zentrum von Bad Cann-
statt Uber den Stadtteil Hallschlag mit Zuffenhausen bzw.
Munster. In Fahrtrichtung Hallschlag verkehren beide Li-
nien vom Wilhelmsplatz entlang der BadstraBe zur Rosen-
steinbricke. An der dortigen Haltestelle sind die Buslinien
auf kurzem Weg mit der U14 verknUpft. Von hier fUhrt der
Linienweg entlang der NeckartalstraBe, BrickenstraBe
sowie der Altenburger Steige zum Hallschlag. In der Ge-
genrichtung fUhrt der Linienweg ab der Rosensteinbro-
cke Uber die SchénestraBe und Kénig-Karl-StraBe ins
Zentrum von Bad Cannstatt.

Im Bereich des Neckarknies treffen allein mit den Haupt-
radrouten 1, 6, 7, 11 und 12 eine Vielzahl an wichtigen
Uberértlichen Radwegeverbindungen aufeinander. Das
Hauptradroutennetz wird schrittweise mit hoher Prioritat
durch die Landeshauptstadt Stuttgart ausgebaut. Ent-
lang der Hauptradrouten 11 bzw. 12 verl@uft mit dem
Neckartalradweg auch eine touristische Radroute durch
das Plangebiet. Neben den Hauptradrouten sollen auch
weitere StraBenzUge im Plangebiet wie z.B. die Prags-
traBe, die Achse Altenburger Steige — BrUckenstraBe —
Wilhelmsbricke oder die Achse SchénestraBe — Uberkin-
ger StraBe — Hofener StraBe zukUnftig fUr den Radverkehr
ertOchtigt werden.



g. Angrenzende Planun-
gen

h. Ubergeordnete Kon-
zepte
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Im Umfeld des Neckarknies sind folgende Planungen mit
Bezug zum Wettbewerbsgebiet in Bearbeitung.

Neugestaltung Wasenufer und Wasenquerung

Der Bereich des Neckarufers am Cannstatter Wasen wird
kUnftig zu einem attraktiven Freiraum mit hoher Aufent-
haltsqualitdt am Wasser umgestaltet. Teil der Planung ist
auch eine Anlegestelle fUr Flusskreuzfahrtschiffe. Mittels
der Wasenquerung, einer ebenfalls in Planung befindli-
chen Freiraumspange Uber das Festgel@dnde des
~Wasens", wird das neu gestaltete Wasenufer mit dem
angrenzenden Stadtraum verknUpft werden.

Neugestaltung Wilhelmavorfeld

Im Bereich zwischen dem Eingang zum zoologischen
Garten ,,Wilhelma" sowie dem Neckarufer erstreckt sich
das Wilhelmavorfeld. Aktuell wird der Uferabschnitt als
Liegeplatz fUr Fahrgastschiffe genutzt. In diesem Bereich
verlduft zudem die stark befahrene BundestraBe 10. Um
die Verkehrsbelastung in Zukunft reduzieren zu kdnnen,
befindet sich der Rosensteintunnel als verkehrlicher By-
passim Bau. Im Zuge der Neuordnung von Verkehrsstruk-
turen wird das Vorfeld der Wilhelma freiraumplanerisch
Uberarbeitet und neu gestaltet, mit dem Ziel eine grine
Verbindung zwischen Rosensteinpark und Neckar herzu-
stellen. Einhergehend werden neue Aufenthaltsqualité-
ten mit Zugéngen zum Wasser geschaffen. Voraussicht-
lich sollen hier auch kUnftig wieder Fahrgastschiffe anle-
gen. Zusatzlich wird aktuell geprUft ob ein Tiergehege
der Wilhelma in die Anlage integriert werden kann. Das
Vorfeld der Wilhelma grenzt unmittelbar an das Wettbe-
werbsgebiet an, eine sinnvolle Weiterleitung von Wege-
bezUgen ist aufzuzeigen.

Langfristig soll sich entlang der Neckaruferim Bereich der
Stadt Stuttgart ein zusammenh&ngendes Freiraumsys-
tem entwickeln. Hierzu hat die Stadt Stuttgart als raumili-
ches Konzept sowie zur Definition langfristiger Ziele den
Masterplan Landschaftspark Neckar in Stuttgart — Stadt
am Fluss erarbeitet. Das Neckarknie ist ein wesentlicher
Baustein des Masterplans.

Mit dem Verkehrsentwicklungskonzept (VEK) 2030 und
dem Akfionsplan nachhaltig Mobil hat die Landeshaupt-
stadt Stuttgart ein klares Leitbild entwickelt wie sich das
Mobilitatssystem weiter entwickeln soll. Wesentliche Ele-
mente sind die Verlagerung des Modal-Split zugunsten
des FuB-, Rad-, und Offentlichen Verkehrs sowie die
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stadtvertragliche Umgestaltung des Hauptverkehrsstra-
Bennetzes bei gleichzeitiger Sicherung der Funktionalitat.
Die Ubergeordneten Vorgaben des VEK sind bei allen
Verkehrsplanungen der Landeshauptstadt zu berick-
sichtigen.

Mit der Neugestaltung des Neckarknies besteht die
Chance, diesen Raum am Fluss als urbane Schnittstelle
zwischen Bad Cannstatt und den Innenstadtbezirken
Stuttgarts zu aktivieren und ihn von einer ,,RUckseite’ und
Transitzone in eine ,,BUhne" der Stadt mit hoher Aufent-
haltsqualitadt und vielfaltigen Nutzungen zu transformie-
ren.

Die Uferbereiche sollen eine wichtige barrierefreie FuB-
gdnger- und Radwegeverbindung entlang des Neckars
aufnehmen und ausreichend Raum fUr vielfaltige Aktivi-
taten bieten.

Ziel des Wettbewerbs ist die Findung von Themen und
ldentitGten fUr die unterschiedlichen Abschnitte des
Neckarknies unter einem gemeinsamen gestalterischen
Leitbild. Als Teilprojekt des Landschaftsparks Neckar in
Stuttgart ist die Neugestaltung des Neckarknies eine frei-
raumplanerische MaBnahme, von der deutliche Impulse
fUr die Entwicklung Stuttgarts als Stadt am Fluss erwartet
werden.

Mit der Auslobung des Ideenwettbewerbs werden L&-
sungen fUr das Neckarknie erwartet, die Hochwasser-
schutz, Schifffahrt und Stadtraumqualitdten verknUpfen
und der freirdumlichen Entwicklung am Fluss einen Im-
puls verleihen. Entscheidend fur die stadtrédumliche Quao-
litdt des Ufers ist eine baukulturell anspruchsvolle Frei-
raumgestaltung, die mit den weiteren Funktionen Berufs-
schifffahrt und Hochwasserschutz sowie ihren techni-
schen Parametern kompatibel ist.

Neben den Belangen des Hochwasserschutzes gilt es,
die vielfaltigen Nutzungsanspruche von Radfahrern und
FuBgdngern, die Nutzung des Neckarufers fur Schiffsan-
leger, die Sicherung des bestehenden Abflussquer-
schnittes und Uberflutungsfléchen des Neckars wie auch
die Naherholungsfunktfion des Uferraums und nicht zu-
letzt die verkehrlichen Funktionen der begleitenden Stro-
BenrGume und groBen Kreuzungsbereiche zu berUck-
sichtigen.
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Im Wettbewerbsgebiet befinden sich zudem bedeu-
tende, fUr Bad-Cansstatt identitatsstiftende Mineralwas-
serquellen, deren Vorkommen in der Freiraumgestaltung
Ausdruck finden soll.

Die Wettbewerbsaufgabe gliedert sich in die 3 typolo-
gisch unterschiedlichen Teilbereiche Seilerwasen,
BadstraBe und Rilingmauer, fUr die jeweils angemes-
sene, der ortlichen Situation entsprechende Losungsan-
sGtze gefunden werden sollen.

Stadtraumliche Qualitaten

Heute ist das Neckarknie vorwiegend durch Erschlie-
Bungsfunktionen, Hochwasserschutz und Binnenschiff-
fahrt gepragt. Kunftig soll sich der Schwerpunkt zuguns-
ten stadirGumlicher Qualitdten und Aufenthaltsqualitét
fUr verschiedene Nutzergruppen verschieben.

Grundsatzlich werden attraktive Aufenthalts- und Nut-
zungsangebote in allen Abschnitten des Neckarknies
angestrebt. Hinsichtlich der einzelnen Teilbereiche unter-
schiedlichen Charakters ist eine Zonierung des
Neckarknies in unterschiedliche Nutzungsintensitdten
wunschenswert.

Grundsatzlich soll das Freiraumkonzept eine Robustheit
aufweisen, die im Sinne der Nachhaltigkeit eine Aneig-
nung fur unterschiedliche NutzungsbedUrfnisse zuldsst.
Um die Erlebbarkeit des Wassers und die Aufenthaltsqua-
litat in den Uferbereichen zu steigern, sind an geeigne-
ten Stellen direkte Zugangsmdglichkeiten zum Wasser
dringend erwinscht. Der unmittelbare Bezug zum Was-
ser soll als Qualitdtsmerkmal des Neckarknies herausge-
stellt werden.

Es wird gewuUnscht, dass die Wettbewerbsbeitrdge ne-
ben der rGumlich/funkfionalen VerknUpfung zwischen
Land und Wasser, auch vielfdltige Sichtbeziehungen aus
den angrenzenden Stadfrdumen zum Fluss bertcksichti-
gen.

Podeste oder Auskragungen sind grundsatzlich moglich,
solange dadurch die Strémungsverhdltnisse und insbe-
sondere der Hochwasserabfluss nicht beeintrdchtigt
werden. Treib- und Schwemmgutbarrieren sind zu ver-
meiden oder konstruktiv zu minimieren.

FuB- und Radwege

Durch das Wettbewerbsgebiet fGhrt der Neckartalrad-
weg als bedeutende Uberdrtliche Radwegeverbindung
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mit entsprechender Frequentierung und auch touristi-
scher Bedeutung. Der Radweg verlduft durch den Seiler-
wasen, entlang der BadstraBe und Uberquert Uber den
MuUhlisteg den Neckar, bevor er am gegenUberliegen-
den Neckarufer weiter nach Norden fUhrt.

Wo mdglich soll der Neckartalradweg kUnftig als eigen-
stndiger Weg getrennt von der Fahrbahn gefUhrt wer-
den, um eine sichere FUhrung zu gewdhrleisten. Eine
Mischverkehrsfldche FuB- und Radweg wird nicht ange-
strebt. Der Radweg im Zweirichtungsverkehr soll Uber
eine Mindestbreite von 3,00 m verfugen. Dies ist auch bei
der Planung der Kreuzungsbereiche zu berucksichtigen.
Bei beengten Verhdltnissen ist auf kurzen TeilstGcken aus-
nahmsweise auch die FUhrung auf Radschutzstreifen o-
der im Mischverkehr moglich sofern die Verkehrsbelas-
tung und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs dies zul&sst.

Besonderes Augenmerk ist den bereits heute hohen FuB3-
verkehrsmengen zu schenken. Beispielsweise wird die
WilhelmsbrUcke bereits heute mit ca. 1000 FuBgdngern
gegenuber ca. 600 Kfz in der Spitzenstunde der nachmit-
taglichen Hauptverkehrszeit intensiv durch den FuBver-
kehr genutzt. Dabei ist durch die Aufwertung des
Neckarknies mit einer deutlichen Zunahme zu rechnen.
Gehwege, Haltestellen und Querungsstellen sind ausrei-
chend zu dimensionieren.

Offentlicher Verkehr

Das Plangebiet wird zukUnftig durch die drei im 10-Minu-
ten Takt verkehrenden Stadtbahnlinien U13, U14und U16
erschlossen. Die Lage der Stadtbahngleise kann mit Aus-
nahme der Haltestelle Rosensteinbricke im Linienverlauf
der U14 nicht ver@ndert werden. Gestaltungsvorschldge
fUr die besonderen Bahnkodrper in der BadstraBe und der
NeckartalstraBe sind erwUnscht.

Die im 10-Minuten Takt verkehrenden Buslinien 52 und 56
verbinden den Stadtteil Hallschlag Uber die Brucken-
straBe mit dem Cannstatter Zentrum. An der Haltestelle
Rosensteinbrucke ist auch zukUnftig die komfortable Ver-
knUpfung mit den Stadtbahnlinien (insbesondere U14) si-
cher zu stellen. Die Buslinien verkehren derzeitig weitge-
hend im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr. In der Zufahrt
zur Rosensteinbrucke ist der Busverkehr durch die Mitbe-
nutzung der Stadtbahntrassen bevorrechtigt. Eine ada-
quate Bevorrechtigung der Buslinien ist auch zukUnftig zu
gewdhrleisten.
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Motorisierter Individualverkehr

Durch den Rosensteintunnel ergibt sich im Bereich des
Neckarknies die einmalige Chance, das StraBennetz neu
zu ordnen und an die zukUnftigen Verkehrsmengen an-
zupassen. Als gesetzt anzunehmen sind der im Bebau-
ungsplan zum Rosensteintunnel dargestellte RUckbau
der NeckartalstraBe zwischen Tunnelportal und Rosen-
steinbrucke sowie der RUckbau der PragstraBe. Der Stra-
Benzug SchénestraBe — Uberkinger StraBe ist ab der K-
nig-Karl-StraBe als stadtische UferstraBe umzugestalten.
Durch den Rosensteintunnel reduziert sich die Verkehrs-
belastung auf der Rosensteinbricke so stark, dass die
verbleibenden Verkehrsmengen Uber die Rosensteinbri-
cke abgewickelt und die Wilhelmsbricke ausschlieBlich
for den FuBgdnger- und Radverkehr genutzt werden
kédnnte. Die NeckartalstraBe zwischen Rosensteinbricke
und MUhlsteg soll als stadtische Uferkante mit hoher Auf-
enthaltsqualitdt entwickelt werden. Zentrale Fragestel-
lungen im Rahmen des Wettbewerbs sind dabei, wie die
Trennwirkung von Stadtbahn und Kfz-Verkehr reduziert
werden kann und wie zusatzliche Aufenthaltsfléchen so-
wie Flachen fUr den FuB- und Radverkehr gewonnen
werden kénnen. Dabei ist durch die Wettbewerbsteil-
nehmer herauszuarbeiten, welche QualitGten unter Be-
achtung der kUnftig zu erwartenden verkehrlichen Be-
dUrfnisse méglich sind und welche Potenziale und Belas-
tungen durch die Verlagerung der Verkehrsfunktion auf
parallele Achsen wie die HaldenstraBe entstehen.

Vegetation und Okologie

Das Neckarknie ist gepragt durch einen Baumbestand
der in seiner Qualitat differenziert zu betrachten ist.

Im Seilerwasen sind dies neben parktypischen Baum-
gruppen und Einzelbdumen auch eine Pappelallee auf
Hdhe der Schleuse Bad Cannstatt, die den Ubergang
zum Wasenufer bildet. In den weiteren Bereichen
BadstraBe und Rilingmauer bilden teilweise wertvolle,
den Fluss sdtumende Baumreihen aus Platanen und Ro-
binien ortspradgende Elemente.

Grundsatzlich wird ein ricksichtsvoller Umgang mit dem
Baumbestand in den Wettbewerbsbeitrédgen vorausge-
setzt. Dennoch soll der Baumerhalt keine zwingende Vor-
gabe sein, wenn dadurch die stddtebaulich-, freiraum-
planerische Weiterentwicklung des Neckarknies ein-
schrénkt wirde. Dies gilt insbesondere fur den Seiler-
wasen, hier kann bezuglich einer besseren Verknipfung
zwischen Stadt und Fluss die bestehende Topographie
Uberdacht werden und somit auch Teile des Baumbe-
stands in diesem Bereich.
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Erwartet werden innovative und zukunftsweisende Vor-
schldge zum Umgang mit Naturin der Stadt. Sowohl 6ko-
logische und klimatische als auch gestalterische Aspekte
sind in einem ganzheitlichen System ,,griner Infrastruk-
tur” zu vereinen. Besonderer Wert wird auf einen add-
quaten Ausgleich der gegebenenfalls entfallenden
Bdume gelegt. Die Ausgestaltung mit Vegetationsele-
menten soll hinsichtlich moglicher stadtklimatischer Aus-
wirkungen, der Biodiversitat, Biotopvernetzung sowie der
Auswirkungen auf den Naturhaushalt erfolgen. Ebenso
sollen mdgliche Auswirkungen auf die Gewdsserqualitat
berUcksichtigt werden.

Hochwasserschutz

Das Wettbewerbsgebiet liegt im Unterwasser der
Schleuse Bad Cannstatt und ist damit erheblichen Pegel-
schwankungen ausgesetzt. Im Bereich des Seilerwasens
beispielsweise, auf Hohe Flusskilometer 182.4, liegt der
Normalwasserstand (Stauziel) bei 213,73 m + NN. Bei Ein-
tritt eines hundertjdhrigen Hochwassers (HQ 100) muss
hingegen mit einem Pegelstand bis 217,39 m + NN ge-
rechnet werden. Der HQ 100 ist als BemessungsgroBe fur
jegliche Planungen im Bereich des Neckarufers heranzu-
ziehen. Der Hochwasserschutz fur die hinter dem Damm
liegenden Fldchen muss in diesem Fall gewdhrleistet
sein. Auch bauliche Anlagen am Ufer mUssen fUr diesen
Bemessungsfall ausgelegt sein. Die jewelligen Pegel-
stinde in den unterschiedlichen Uferabschnitten des
Wettbewerbsgebiets sind den Informationen zum Hoch-
wasserschutz in den Anlagen zu entnehmen. Weiter gilt
es zu beachten, dass der Abflussquerschnitt im Bereich
des gesamten Flussprofils bis auf Hohe der Dammkrone
durch bauliche Anlagen nicht verringert werden darf,
um so ungehinderten Wasserabfluss im Hochwasserfall
zu gewdhrleisten. Schwimmende bauliche Anlagen sind
moglich, mussen konstruktiv aber so ausgelegt werden,
dass im Hochwasserfall keine Abflussbarrieren entstehen.

Schifffahrt

Der Neckar im Bereich des Neckarknies ist Teil einer Bun-
deswasserstraBe. Um die Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs zu gewdhrleisten und den Verkehrsweg
BundeswasserstraBe von Gefahren freizuhalten, sind bei
der Planung im Uferbereich die Belange der Binnen-
schifffahrt zu berUcksichtigen (Siehe Anlagen — Bun-
deswasserstraBe). Hierbei ist insbesondere darauf zu
achten, dass keine baulichen sowie keine schwimmen-
den baulichen Anlagen in der Fahrrinne platziert wer-
den. Schwimmende Anlagen sind so zu bemessen, dass
von der Anlage selbst oder daran dauerhaft liegenden
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Schiffen, ein Mindestabstand von 4 m zur Fahrrinne ein-
gehalten wird. Der Verlauf der Fahrrinne ist in der Plan-
grundlage dargestellt und kann zusatzlich dem in den
Anlagen beigelegten Ubersichtsplan ,,Karte Bundeswas-
serstraBe” entnommen werden.

Aufgrund der neuen EisenbahnbrUcke Uber den Neckar
(S21) sowie der voraussichtlich im Unterwasser der
Schleuse Bad Cannstatt erfolgenden Verlédngerung ei-
ner der Schleusenkammern und der sich damit ergeben-
den verdnderten Ausfahriradien for GroBgutermotor-
schiffe werden die Nutzungsmoglichkeiten des Wilhel-
mavorfeldes als Liegeplatz fur Fahrgastschiffe einge-
schrénkt werden. Daher soll im Rahmen des Wettbe-
werbs im Bearbeitungsgebiet oder in unmittelbar an-
grenzenden Uferabschnitten nach Losungen gesucht
werden, die heute dort liegenden Fahrgastschiffe an an-
deren Stellen zu verorten und die landseitige Anbindung
einschlieBlich der erforderlichen Infrastruktur darzustel-
len. Dabei ist zu berucksichtigen, dass aufgrund der ge-
ringen Breite der Bundeswasserstrale im Wettbewerbs-
gebiet an keiner Stelle an beiden Ufern zugleich Liege-
stellen errichtet werden dUrfen, auch wenn sie aul3er-
halb der Fahrrinne und mit ausreichendem Abstand zu
dieser errichtet werden kdénnten. Ebenso kdnnen im
Schleusenvorfeld auf Hohe des Seilerwasens keine Liege-
platze geplant werden (Siehe Anlage ,Karte Bun-
deswasserstraBe”). Insgesamt sollen 5 Liegestellen fir
Personenfahrgastschiffe (KenngroBe Schiffsmal 40x8 m)
nachgewiesen werden, wobei eine Gestaltung ge-
wuUnscht ist, die auch Uberzeugt und nutzbar ist, wenn
keine oder nur einzelne Schiffe anlegen. Falls sinnvoll,
kdbnnen die geforderten Liegestellen auch auf zwei
Standorte aufgeteilt werden. Das heute am MUhIgrin
liegende Theaterschiff (67x8m) k&dnnte im Rahmen eines
langfristigen und tragbaren Konzeptes ebenfalls verla-
gert werden, wenn die landseitige Anbindung gesichert
sowie funktional und gestalterisch ansprechend geldst
wird.

Denkmalschutz

Die BundeswasserstraBe Neckar ist in ihrer Sachgesamt-
heit als Kulturdenkmal eingestuft. Die Schleuse Bad-
Cannstatt steht zudem als Bauwerk unter Denkmal-
schutz. Die Eisenbahnbricke (Rosensteinbricke) ist als
Teil der gesamten Eisenbahntrasse ebenso als Sachge-
samtheit geschitzt.

Denkmalpflegerische Aspekte sind in der Planung zu be-
achten und gerade im Bereich der Schleusenanlage so-
wie der Eisenbahnbricke wird ein verantwortungsbe-
wusster, sensibler Umgang mit der schUtzenswerten Bau-
substanz erwartet.
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Leitungen

Innerhalb des Wettbewerbsgebietes besteht ein dichtes
Netz aus Ver- und Entsorgungsleitungen. Weiter befin-
den sich unter der Dammkrone technische Anlagen des
Wasser- und Schifffahrtsamtes (insb. Lichtwellenkabel),
die dem Beftrieb der BundeswasserstraBe mit ihren tech-
nischen Anlagen dienen. Der Leitungsbestand kann der
digitalen Plangrundlage sowie den Leitungspldnen in
der Anlage entnommen werden.

Exakte Angaben Uber die Tiefenlage der verschiedenen
Leitungen liegen nicht vor. Laut dem Betreiber Netze BW
kann aber in der Regel von folgenden Tiefenbereichen
ausgegangen werden:

e Strom: 60 - 80 cm Tiefe

e Wasser und Gas (verlaufen i.d.R. nebeneinander):
160 - 180 cm Tiefe

e Telekommunikationsleitung: 30 - 40 cm Tiefe

Insbesondere die Leitungstrasse in der Dammkrone so-
wie die Lage des Hauptwassersammlers in der Neckar-
talstraBe ist im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit in der
Planung zu berucksichtigen. Durch UmgestaltungsmaB-
nahmen notwendige Leitungsverlegungen sowie den
daraus resultierenden Aufwand, gilt es im Entwurfspro-
zess abzuwdgen.

Anbindung an das Stadtgebiet

Der Seilerwasen soll kUnftig zu einem zentralen Grinraum
der ,Stadt am Fluss* entwickelt werden. Dazu muss der
Ort am Wasser kUnftig besser erreichbar, wahrnehmbar
und nutzbar werden. Er soll an das angrenzende Stadt-
gefUge angeschlossen und zu einem attraktiven Treff-
punkt am Fluss mit Angeboten fOr unterschiedliche Nut-
zergruppen umgestaltet werden.

Die SchonestraBe bildet aktuell eine rGumlich Barriere,
die eine Integration des Seilerwasens ins Stadtgefuge er-
schwert. Mit dem Bau des Rosensteintunnels wird die
SchonestraBe entlastet. Durch die Verkehrsreduktion ist
ein angemessener Ruckbau maoglich. Dieser RUckbau
wurde im Zusammenhang mit den Beratungen zum Pro-
jekt Rosensteintunnel als BegleitmaBnahme von den po-
litischen Gremien beschlossen. Damit erdffnet sich die
Chance, die StraBe zu einer stadtischen UferstraBe als
Bindeglied zwischen Park und Quartier umzugestalten.
Ob der bestehende FuBgdngersteg kunftig gebraucht
wird, soll im Rahmen des Wettbewerbs geprUft werden.
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Eine addquate FGhrung des Radverkehrs ist auch in der
SchénestraBe vorzusehen. Der Seilerwasen soll zukUnftig
durch eine neue Bushaltestelle der Linien 52 und 56 bes-
ser durch den OPNV erschlossen werden.

Aufgrund der Entlastungswirkung des Rosensteintunnels
wird die teilplanfreie VerkehrsfUhrung am Knotenpunkt
SchonestraBe / Kénig-Karl-StraBe / MercedesstraBe ob-
solet. Durch den RUckbau der UnterfUhrung Sché-
nestraBe - MercedesstraBe kdnnte die StraBenraum-
breite der Schonestrale in diesem Bereich in etwa hal-
biert werden und die StraBe vom Neckar weiter abru-
cken.

Die dann freiwerdenden Fldchen stehen der Freiraum-
gestaltung zur VerfGgung. Ein entsprechender Planungs-
vorschlag hierzu ist erwUnscht.

Topografie

Die aktuelle Gestaltung des Seilerwasens resultiert aus
den Planungen zur Bundesgartenschau im Jahr 1977. Die
Ausgestaltung der Anlage mit inrer bewegten Topogra-
fie entspricht der landschaftsarchitektonischen Gestal-
tungssprache dieser Epoche.

Die vorhandene Hugellondschaft blendet die Scho-
nestraBe sowie den dahinterliegenden Stadtraum aus
und stellt stattdessen keine oder nur einseitige BezUge
zum Fluss her. Die aktuelle Gestaltung steht damit im Wi-
derspruch zu den Zielen, den Seilwasen kinftig besser ins
stddtebauliche Gefuge von Bad-Cannstatt zu integrie-
ren. In Abowdgung mit dem vorhandenen Baumbestand
ist daher ein kritischer Umgang mit der bestehenden To-
pografie mdéglich. Erwartet werden Ldsungen, die klare
rdumliche und funktionale Bezige vom angrenzenden
Stadtraum zum Neckar hin aufzeigen. Auch Blickbezie-
hungen werden hierbei als wichtig erachtet. Im Entwurfs-
konzept sind die fUr die beseitigten B&dume erforderli-
chen Ersatzpflanzungen vorzusehen.

Nutfzungsangebote

Offen und groBzUgig gestaltet, soll sich der Seilerwasen
kUnftig zu einem vielfaltig nutzbaren, st&dtisch geprag-
ten Freiraum fUr alle Generationen entwickeln. Erwartet
werden robuste, multifunktionale Entwurfskonzepte im
Sinne einer ,,bespielbaren Stadt*.

Ein zeitgemd&Bes Angebot fur Spiel- und Sport soll in das
Gesamtkonzept integriert werden.

Neben den ,aktiven" Bereichen werden auch ruhige
Orte bendtigt, um den Austausch zu férdern aber auch
um Moglichkeiten zum Beobachten und sich zurUckzie-
hen zu bieten.
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Bezug zum Wasser

Besonderes Augenmerk wird auf die Wahrnehmbarkeit
des Flusses sowie den Bezug zum Wasser gelegt. Der di-
rekte Kontakt zum Element Wasser soll kUnftig méglich
und so der Neckar zur Hauptattraktion des Seilerwasens
werden. Hierbei sind aufgrund der heute steilabfallen-
den Ufer auch Sicherheitsaspekte zu berUcksichtigen.

Die Dalben zum Festmachen von Schiffen auf Hohe des
Seilerwasens, werden auch kUnftig bendtigt und sollen
erhalten bleiben. Die verbindenden Betonstege hinge-
gen kénnen entfallen.

Gastronomie

Seit einigen Jahren wird im Bereich des Seilerwasens
Uber die Sommermonate eine tempordre Gastronomie
betrieben. Der sogenannte ,,Neckarstrand", bestehend
aus Bar, Sandstrand und LiegestUhlen, hat sich seither zu
einem beliebten Treffpunkt von stadtweiter Bekanntheit
etabliert. Das Angebot hat zur Belebung des Seiler-
wasens beigetragen und soll auch kinftig in dhnlicher
Form einen Platz im Park finden. Eine ausreichend groBe
Fldche zur Aufstellung einer Gastrobox 0.4. sowie zur Be-
stuhlung sowie Andienung und Entsorgung ist im Ent-
wurfskonzept vorzusehen.

Mittelmole

Die Mittelmole der Schleuse Bad-Cannstatt ist aktuell fOr
die Offentlichkeit nicht zugdanglich. In Abstimmung mit
der WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung kdnnte
die Mole kUnftig aber als 6ffentlicher Raum und beson-
derer Erlebnisort im Neckar entwickelt werden. Erwartet
werden ein Gestaltungs- und Nutzungskonzept sowie
Vorschlége zur ErschlieBung des Bauwerks. Dabei gilt es
die besondere Qualitdt der einzigartigen Lage im Fluss
herauszuarbeiten sowie die Schleuse als Technikerlebnis
ZU inszenieren.

Im Bereich der Schleusenkammer sowie unterhalb des
Wehres sind Verdnderungen der Uferlinie nicht méglich.
Zugénge zum Wasser im Unterwasser des Wehres sind nur
eingeschrankt méglich, da hier im Hochwasserfall mit er-
heblichen Wasserkraften und einem sehr starken Anstieg
des Wasserpegels zu rechnen ist. Die Schifffahrt sowie die
Funktion der Schleuse darf durch die 6ffentliche Nutzung
der Mittelmole nicht beeintrdchtigt werden.

Rosensteinbricke (Eisenbahnbricke)

Mit dem Bahnprojekt Stuttgart 21 wird parallel zur beste-
henden Rosensteinbricke eine neue Eisenbahnbricke
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errichtet. Die alte Rosensteinbricke wird damit fir den
Zugverkehr obsolet. Aktuell gibt es sowohl Uberlegun-
gen, die alte BrGcke abzureien als auch, sie zu erhalten
und stattdessen mit einer neuen Nutzung zu belegen.
Eine endgultige Entscheidung hierzu ist noch nicht gefal-
len. Als Entscheidungshilfe sollen daher im Rahmen des
Wettbewerbs rdumlich Uberzeugende Vorschldge zum
Umgang mit der Brucke gemacht werden. Es ist den
Wettbewerbsteilnehmern dabei freigestellt einen Erhalt
oder Abriss des Bauwerks vorzuschlagen.

Sowohl Abriss als auch Erhalt mUssen gesamtrdumlich,
gestalterisch und funktional Uberzeugen. Bei Erhalt der
Bricke ist deren Nutzung und Anbindung an die Frei-
rdume beidseits des Neckars sowie die Integration in das
bestehende und zukiUnftige Wegenetz darzustellen.

Die Anschlusswege in Richtung Rosensteinpark sowie auf
dem Bahndamm in Richtung Bad Cannstatt sind fiktiv
anzunehmen.

Der Teilbereich BadstraBe umfasst den Kreuzungbereich
am Rosensteinbunker, den Thaddd&us-Troll-Platz als Ein-
gang zur Altstadt von Bad Cannstatt sowie die Wilhelms-
bricke als Verldngerung der MarktstraBe Uber den Fluss.

Kreuzungsbereich BadstraBe / SchénestraBe / Rosen-
steinbricke

Der Bereich um den Rosensteinbunker ist aktuell ein ver-
kehrsgepragter Raum ohne Aufenthaltsqualitat.

KUnftig sollen die Verkehrsflachen auf ein notwendiges
MaB reduziert sowie neu geordnet werden und so ein zu-
sammenhdngender Freiraum mit BezUgen zur Altstadt
von Bad Cannstatt sowie zum Neckar entstehen. Die
Lage Bad-Cannstatts am Neckar soll so unterstrichen
werden. Hierfir werden Gestaltungsvorschldge erwar-
tet.

Die Gestaltung des Freiraums sowie das Nutzungsange-
bot im Bereich BadstraBe sollen zwischen den typolo-
gisch kontrastreichen stddtebaulichen Elementen ver-
mitteln. So soll der Ort am Wasser sowohl ein représen-
tativer Ort in der ,,Stadt am Fluss" sein, als auch attrakti-
ves Wohnumfeld fUr die Bewohner der Bad-Cannstatter
Altstadt.  Erwartet wird hierfUr eine robuste und multi-
funktionale Freiraumgestaltung mit  entsprechender
Méblierung und Oberfldchengestaltung.

Der Knotenpunkt SchoénestraBe / Rosensteinbricke /
Uberkinger StraBe ist im Hinblick auf die zukUnftige Ver-
kehrsbelastung zu dimensionieren. Die als AnliegerstraBe
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ausgewiesene BadstraBe leidet unter hohem Schleich-
verkehr und ist zukUnftig untergeordnet entweder an die
Uberkinger StraBe oder die SchénestraBe auBerhalb des
Hauptknotens anzuschlieBen.

Die derzeitige Lage der Stadtbahngleise ist beizubehal-
ten, eine teilweise Begrinung des Gleiskdrpers ist vorstell-
bar. In Fahrtrichtung Rosensteinbricke nutzen derzeitig
die Buslinien 52 und 56 den Gleiskérper der Stadtbahn
mit. Prinzipiell wére auch die FUhrung der Buslinien in
beide Fahririchtungen Uber die SchoénestraBe vorstell-
bar.

Rosensteinbunker

Im Bereich BadstraBe befindet sich ein Hochbunker aus
dem 2. Weltkrieg der heute ohne Nutzung ist. Die Fas-
sade des Bauwerks wird als Reklaomefldche genutzt.

Ob der kUnftige Erhalt bzw. eine Nutzbarmachung des
Rosensteinbunkers und dessen Integration in das r&umili-
che GerUst sinnvoll wdre, soll im Rahmen des Wettbe-
werbs geklart werden. Bei einem Erhalt des Bunkerbau-
werks werden Nutzungsvorschldge erwartet. Grundrisse
sind hierfUr nicht notwendig. Die Freien Wdahler haben
bereits 2016 einen Ideenwettbewerb zur Umnutzung des
Bunkerbauwerks sowie seines Umfelds ausgelobt. Zur In-
formation sind die Wettbewerbsergebnisse den Anlagen
beigeflugt.

Thadddus-Troll-Platz

Das Enfree zur Altstadt soll im Zuge der Umgestaltung des
Neckarknies zu einer attraktiven Platzfldche am Fluss um-
gestaltet werden. Unter BerUcksichtigung der verkehrli-
chen Anforderungen soll dieser Bereich zwischen Stadt-
kante und Fluss kUnftig als zusammenhdngende Flache
wahrnehmbar werden und so eine attraktive stadtréum-
liche Schnittstelle mit entsprechender Aufenthaltsquali-
tat zwischen MarktstraBe und Wilhelmsbricke bilden.

Etwas zurUckgesetzt vom Platz liegt das 1463 erbaute
Kidsterle, welches als dltestes noch erhaltenes Wohn-
haus Stuttgarts gilt und heute als Weinstube genutzt wird.
In den Gebdudekomplex integriert ist auch das Stadt-
museum von Bad Cannstatt. Der Zugang zum Kldsterle
und Stadtmuseum erfolgt Gber den Thaddd&us-Troll-Platz.
Durch die Neugestaltung des Platzes sollen die Bezige
zum Klosterle vom Neckar her oder aus der MarktstraBe
kommend gestarkt werden.
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Wilhelmsbricke

Die durch den Rosensteintunnel ermoglichte Verringe-
rung der Verkehrsbelastung im gesamten Bereich
Neckarknie fOhrt dazu, dass die heute Uber die Wilhelms-
bricke flieBenden Verkehrsmengen auch Uber die Ro-
sensteinbricke abgewickelt werden kdnnten. Den Wett-
bewerbsteilnehmern ist es freigestellt eine vom Kfz-Ver-
kehr befreite Wilhelmsbricke vorzuschlagen, sofern sich
hierdurch eine schlUssige freiraumplanerische wie ver-
kehrsplanerische Gesamtkonzeption ergibt. Die dadurch
in anderen Bereichen resultierenden zusatzlichen Belas-
tungen sind abzuwdagen.

Neben ihrer Funktion als Querung Uber den Fluss, soll das
identitatsstiftende Bauwerk kUnftig auch ein Ort zum Auf-
enthalt und Flusserlebnis werden. Hierzu sollen in den
Wettbewerbsbeitrdgen entsprechende Gestaltungsvor-
schiége gemacht werden. Ein sensibler Umgang mit der
Substanz der Bricke wird dabei erwartet.

Einer Verkehrsberuhigung der BrGcke und der daraus re-
sultierenden Nachteile fUr den motorisierten Individual-
verkehr mUssen Uberzeugende Vorteile im Hinblick auf
Gestaltung und Funktion des BrUckenbauwerks sowie
der angrenzenden StadtrGume gegenuberstehen.

NeckartalstraBe mit Rilingmauer

Die NeckartalstraBe mit Rilingmauer bietet aktuell keine
Aufenthaltsqualitat. Dies liegt zum einen an der starken
Verkehrsbelastung sowie zum anderen an der r&Gumli-
chen Aufteilung bzw. an der mangelhaften Ausstattung.

FUr die NeckartalstraBe und die angrenzenden Fl&dchen
sollen Vorschlédge zur Aufwertung durch eine angemes-
sene Raumaufteilung aus Fldchen fur Verkehr und Auf-
enthalt sowie MaterialitGt und Ausstattung gemacht
werden. Im Rahmen des durch die Teilnehmer zu erar-
beitenden Verkehrskonzepts ist im Hinblick auf die ange-
strebte stadtvertragliche Aufwertung eine kritische Aus-
einandersetzung mit der derzeitigen Funkfion der
NeckartalstraBe als stark belastete HauptverkehrsstraBe
mit hohem Schwerverkehrsanteil erforderlich. Dabei ist
auch zu prifen in welchem Umfang und unter welchen
Voraussetzungen Verkehre von der NeckartalstraBe auf
parallele Achsen verlagert werden kénnen. Die beste-
hende Lage der Stadtbahntrasse sowie der bestehen-
den Haltestellen sind dabeiin das Konzept zu integrieren.
Aufgrund der Stadtbahngleise und des unter der
NeckartalstraBe verlaufenden Abwasserhauptsammlers



45

ist zudem eine Verdnderung der Hohenlage der StraBe
nicht moglich.

Die derzeitige Brunnenanlage am Muhlsteg ist ein Treff-
punkt fUr Wasserliebhaber. Das Wasser der Auquelle wird
von vielen MitbUrgern als Tafelwasser abgefUllt und er-
freut sich groBer Beliebtheit. Die gegenuUberliegende
GrUnanlage mit dem Bach der Mombachquelle soll mit
dem Uferabschnitt gestalterisch verbunden, und so der
Zusaommenhang Quellwasser und Neckar erlebbar wer-
den.

Die NeckartalstraBe soll sich gemeinsam mit der Rilling-
mavuer durch eine entsprechende Umgestaltung zu ei-
nem lebendigen, urbanen Uferabschnitt mit Wasserbe-
zug entwickeln kdnnen. In diesem Zusammenhang sind
auch die Erdgeschosszonen der angrenzenden Bebau-
ung zu berucksichtigen. Durch eine entsprechende Aus-
gestaltung des Vorfelds, sollen die Erdgeschosse kUnftig
fOr Nutzungen, die den Stadtraum beleben, attraktiv
werden.

Der Uferbereich an der Rillingmauer besteht aktuell aus
zwei unterschiedlichen Bereichen.

Im norddstlichen Abschnitt wurde die Mauer vor ca. 30
Jahren mit einem zusdatzlichen Promenadenweg auf
Fluss-Niveau bereits einmal umgestaltet. Es werden Vor-
schlége zur Neugestaltung dieses Uferabschnitts erwar-
tet.

Der stdliche Teil der Rilingmauer entspricht noch der ur-
sprunglichen Konstruktion aus Stampflbeton. Seit mehre-
ren Jahren liegen Bestrebungen vor, die Mauer zu ver-
schdénern. Da sie in einem baufdlligen Zustand ist, wird
erwartet, dass in absehbarer Zeit eine Sanierung erfor-
derlich wird. Dies eréffnet Méglichkeiten zur Neugestal-
tung. Aufgrund der stark beengten Platzverhdltnisse ent-
lang der NeckartalstraBe bieten sich hier Konzepte an,
die durch vorgehdngte Konstruktionen FuBgdngern
mehr Raum zum Flanieren und Aufenthalt am Wasser
bieten. Denkbar sind auskragende oder schwimmende
Konstruktionen. Auskragende Elemente sind oberhalb
des Pegelstands des HQ 100 zu verorten. Aufgrund der
Mineralwasservorkommen durfen weiterhin bauliche Ein-
griffe in die Sohle des Neckars nicht erfolgen. Baukon-
strukfionen muUssen aus diesem Grund ohne Grindung
auskommen und sind stattdessen in der bestehenden
Mauer zu verankern (siehe Anlagen - Rillingmauer Kon-
struktionsprinzip). Untersuchungen Uber geeignete Lie-
geplatze fUr Fahrgastschiffe haben gezeigt, dass die
Lage vor der Mauer aus Schifffahrtstechnischer Sicht ge-
eignet fUr die Etablierung entsprechender Nutzungen ist.
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Dies setzt jedoch voraus, dass landseitig ausreichend
groBe Vorfelder und die erforderliche Infrastruktur bereit-
gestellt werden kdnnen und darUber hinaus ausreichend
Platz geschaffen werden kann, auch die am MUhIgrin
liegenden Schiffe konzeptionell und gestalterisch zufrie-
denstellend berucksichtigen zu kdnnen (Schifffahrtstech-
nisch kdnnen im Wettbewerbsgebiet jeweils nur auf einer
Seite des Neckars Schiffe dauerhaft liegen).



