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Wo beginnt die Stadt, wenn man die Perspektive vom Neckar aus betrachtet? Wir sehen den Auftakt zwischen

Wilhelms- und Rosensteinbriicke. Machtige Platanen wirken beidseitig des Flusses wie ein Tor zur Stadt. Zwischen

Mhlsteg und Wilhelmsbriicke hingegen sollen die Ufer von Griin und weniger von hohen Ufern sowie auf der 4
Westseite weniger von hohen Mauern gesaumt werden. Deshalb wird das bereits vorhandene niedere Ufer auf

der Westseite entlang der NeckartalstraBBe bis zur Wilhelmsbrticke verlangert. Nach dem Tor zur Stadt” mit seinen

hohen Ufern und ab der Rosensteinbriicke flussaufwarts werden die Ufer wieder landschaftlicher und beidseitig

von Parks gesaumt. Ab der neuen Bahnbrticke bis zur Kénig-Karl-Briicke flussaufwarts bestimmt die Technik der

Schleusenanlage mit dem von Paul Bonatz geplanten Wasserkraftwerk den Flusslauf. Auf der Cannstatter Seite

spannt sich deshalb der urbane Schleusenplatz mit seinen zum Teil lauten Aktivitaten zwischen den Briicken auf

und bezieht die Raume unter den Briicken ein. Nach Suden in Richtung Wasen werden die Ufer wieder weicher

und landschaftlicher. Diese Abfolge von eher griinen zu harten Ufern wird deutlich herausgearbeitet.

ORTRAUME — PLATZE UND ORTE

Das nahe Umfeld des Neckarknies verzeichnet eine Reihe herausragende Platze und Orte, die sich mit

neugestalteten, besonderen Platzen und Orten in einen neuen Kontext fligen. Zu den bereits bestehenden

Platzen und Orten gehéren der Eingangsbereich der Wilhelma, das Wilhelma-Theater, Schloss Rosenstein,

die Neckarschleuse, die Briickenbauwerke und der Thaddaus-Troll-Platz. Der neue Schleusenplatz mit der 1

Schleuseninsel, der Bunkerplatz und die im Norden liegende Mombachquelle steigern die Erlebnis- und

Aufenthaltsqualitdt am Neckarknie. Diese Orte mit hoher Besucherfrequenz und Anziehungskraft erlauben es, die

Grinflachen wieder groBzlgiger und weitrdumiger zu gestalten. Zudem konnen die lebhaften Aktivitaten wie

Sport, Spiel und Gastronomie im Bereich der Platze konzentriert werden. Besonders der Uferpark am Neckarknie

gewinnt damit an Qualitat. Er 6ffnet sich groBzligig zur Stadt. Sichere Verbindungen von der Stadt zum Fluss und ' ‘;’
(iber den Fluss in Richtung Wilhelma Rosensteinpark werden wieder méglich. Eine Allee entlang der Stadtkante Orte und Platze AL 9,7 2 Sequenzen “
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gibt dem Park einen Riicken zur Stadt. Das Neckarufer wird auf der gesamten Lange in seiner Zuganglichkeit
verbessert. Der Ufer- und der Promenadenweg machen die Flusslandschaften aus unterschiedlichen Niveaus
erlebbar: am Wasser und (iber dem Wasser. Sitzstufenanlagen verbinden die Niveaus. Flosse drauen am Ufer
und laden zum Sonnenbaden und zum unmittelbaren Kontakt mit dem Neckar ein. Die Schleuseninsel, wird fur
FuBganger unabhangig von der Schleusenbriicke erschlossen und wird zum Anlegeplatz fir Boote.

Bald wird der Neckar wieder Badequalitat aufweisen und die Schleuseninsel wird zum Badeplatz fiir die
Neckarschwimmer im ruhigen Wasser unterhalb des Neckarwehrs. Das Schattendasein der Mombachquelle wird

aufgehoben und der Brunnen erhalt seinen eigenen Platz mit hoher Aufenthaltsqualitat.
WEGRAUME — VERKEHR

Die Verkehrssituation am Neckarknie ist vom motorisierten Individualverkehr bestimmt. Nachhaltige und
signifikante Veranderungen im Freiraum konnen nur durch restriktive Eingriffe in die StraBenrdume geschehen
und setzen langfristig ein verandertes Bewusstsein aller Verkehrsteilnehmer voraus. Zumal die Stadt, wie der Quellplatz
Bau des Rosensteintunnels zeigt, den Verkehrsraum am Neckarknie reduzieren méchte. In Abstimmung mit

dem beteiligten Verkehrsplaner werden folgende Eingriffe vorgenommen: Durch gednderte Verkehrsfiihrungen
im westlichen Teil von Bad Cannstatt kann langfristig auf die Fahrbahn der NeckartalstraBe zwischen Neckar
und Stadtbahntrasse verzichtet werden. Der gewonnene Raum wird der Neckarpromenade zugeschlagen. Die
Wilhelmsbriicke wird autofrei und steht Fahrradfahrern und FuBgangern zur Verfiigung. Die Verkehrsflihrung

im Bereich des Bunkers wird erheblich vereinfacht, Fahrbahnen werden komprimiert und zusammengefasst.
Damit entsteht eine groBzlgige Platzflache zwischen Altstadtkante und Bunker, der somit nicht mehr auf einer
verkehrsumflossenen Insel, sondern auf einem Podest steht, das die storende Trafoanlage unterirdisch integriert.
Grine Inseln perforieren den Platz und leiten in den Park am Neckarknie (iber. Der mehrspurige Ausbau der
SchonestraBe, besonders im Ubergang zur Konig-Karl-StraBe fihrt zu einem Nadel6hr in der Verbindung
zwischen den Freiraumen im Suden und im Norden. Eine Reduktion der Fahrbahnen im Tunnel und in Richtung
Briicke schafft Raum flir die Menschen auf dem Schleusenplatz. Eine weitere Zielsetzung sind durchgangige
FuBgangerverbindungen auf beiden Flussseiten, die keine AutostralBe mehr queren und so die Neckarflaneure

endlich privilegieren.
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